Deutsche Bahn |DB

Entwurf

Richtlinie
Zugbeeinflussungsanlagen bedienen; 483.0202
Linienformige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen| Seite 1
LZB 80 - Fahrzeugeinrichtungen
Dieses Modul gliedert sich wie folgt:
Vorbemerkungen
Geltungsbereich Abschnitt 1
Aufbau der LZB 80 — Fahrzeugeinrichtung Abschnitt 2
LZB-Fahrzeugeinrichtung Abschnitt 3
Regelbetrieb Abschnitt 4
Unregelmafigkeiten im Betrieb Abschnitt 5

Vorbemerkungen:

1

Dieses Modul 483.0202 gilt nur in Verbindung mit dem
Modul 483.0201 ,Allgemeiner Teil".

2 Die in die LZB 80 - Fahrzeugeinrichtung integrierte
Funktion der Punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB) wird
im Modul 483.0102 — | 80, System PZB 90 beschrieben.
3  Die nachfolgenden Darstellungen sind vereinfacht nur fur
Zugart ,,0" dargestellt.
1 Geltungsbereich
(1) Dieses Regelwerk gilt fir alle Fahrzeuge, die mit LZB 80 —  Geltungsbereich
Fahrzeugeinrichtungen ausgeristet sind und auf dem
Streckennetz der Eisenbahnen des Bundes verkehren.
(2) In diesem Modul werden die wesentlichen Bestandteile  Grundsatz
der Fahrzeugeinrichtung beschrieben. Bauart/Baureihen-
spezifische Abweichungen sind moéglich. Diese sind der
Bedienungsanweisung des jeweiligen Fahrzeuges zu
entnehmen.
Anhang 1 Leuchtmelderkombinationen 02.04.2001
Anhang 2 Besonderheiten MVB 02.04.2001
Anhang 3 CIR-ELKE-Display 02.04.2001
Anhang 4 MFA-Displays 02.04.2001
Anhang 5 MaRnahmen bei Unregelmaligkeiten im Betrieb der LZB 02.04.2001
Fachautor: Fachautorenteam; (955) 3 16 16 02.04.2001
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2 Aufbau der LZB 80 —Fahrzeugeinrichtung

2.1 Prinzipieller Aufbau

(1) Die LZB 80-Fahrzeugeinrichtung mit serieller Schnittstelle
ist im Bild 1 und die mit MVB-Schnittstelle im Bild 2
dargestellt.

(2) Die LZB-spezifischen Baugruppen werden nachfolgend
beschrieben. Die PZB-Funktionsbaugruppen sind im
Modul 483.0102 | 80-System PZB 90 beschrieben.

[Bild 1 LZB-80-Fahrzeugeinrichtung mit serieller Schnittstelle
Wegimpuls-
geber 2 Redundante Stromversorgung
110V /+24V, +15V, +5V (200 W)
| Tasten und
Rechner1 | Kontakt- < Schalter
. — eingabe
Gt\e/\s/((e:ﬁwlijnndc: -1 Rechner2 | 2 Vons ’ Zugdat
B-Messer [ = 9 ' Umschaltung _ -« | <ugdaten-
keitsmessung . Serielle > | einsteller
Rechner 3 | Schnittstelle [ 5
@/_) ' Modulare
. I | Fihrerraum-
h P . _ h . . . _ h . _ » -
INDUS| | 8o + Linienleiter- - Linienleiter- :  Relais anzeige (2x)
: ' empfanger ! sender ' ausgabe
Wegimpuls- : X X
geber 1 > | Registrierung
Y
Brems- Fahrzeug-
wirkgruppe schnittstelle
Fahrzeug- Empfangsant. Sende- : —>| Diagnose
Fahrzeug- magnet (2 od. 4) antenne (2) :
einrichtung I i -
36 kHz 56 kHz S Fuhr_erraum-
Display

1) Modifikation BA/BR-spezifisch ist méglich
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[Bild 2 LZB-80-Fahrzeugeinrichtung mit MVB-Schnittstelle
Wegimpuls-
geber 2
Redundante Stromversorgung
110V /+24V, +15V, +5V (200 W)
| Ruckpr.
Rechner1 Kontakt- ~<——| Sicherheits-
B-Messer |->| _Weg- l.md. i 2-von 3- eingabe Relais
Geschwindig-| Rechner2 . -
Keitsmessun + Umschaltung Fuhrerraum-
a MVB ;
! . display(s)
Rechner 3 | Schnittstelle
; . . Modulare
- 'L ini tar. ! ini tar. ! e ——| Fuhrerraum-
Wegimpuls- INDUSI 1 80 ! L|n|en!e|ter : Linienleiter : Relais anzeige(n)
geber 1 . empfanger | sender  ausgabe \ 9
1 1 1 n
>
0 [ Reqistri
l ( 2 egistrierung
=
Brems- ZSG:
wirkgruppe Y AFB-Fkt.
ZSG:
Fahrzeug- Empfangsant. Sende- = Diagnose
magnet (2 od. 4) antenne (2) .
36 kHz 56 kHz ZSG:
Fahrzeug-

1) Modifikation BA/BR-spezifisch ist mdglich

Schnittstelle

Bedien-
Schalter/
Tasten
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2.2

Fuhrerraum- (1)
anzeige

Flihrerraumanzeigen und Bedienelemente

Fur die Fuhrerraumanzeige befindet sich in jedem
Fuhrerpult ein Modulares Fiihrerraumanzeigegerat (MFA).
Im Bild 3 ist beispielhaft ein MFA 7 und im Bild 4 ein MFA
20 dargestellt.

Daruber hinaus werden weitere MFA verwendet, deren
Anzeigen den gultigen Herstellerdokumentationen zu
entnehmen sind.

Die Fuhrerraumanzeige informiert Gber:

- Sollgeschwindigkeit,

- Istgeschwindigkeit,

- Zielgeschwindigkeit,

- Zielentfernung,

- sonstige Auftrédge zur Steuerung der Zugfahrt sowie
- Betriebszustande der LZB.

Bei einzelnen Fahrzeug-BR/BA wird das MFA als Display
ausgefuhrt (Anhang 4 MFA-Displays).

[Bild 3 Modulares Fihrerraumanzeigegerat (MFA 7)
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[Bild 4 Modulares Filhrerraumanzeigegeréat (MFA 20) |
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Displays (2) Fuhrerraumanzeigen kénnen zusatzlich zum vorhandenen
MFA auch auf den dafir vorgesehenen Displays
dargestellt werden. Die Soll-, Ist- und Zielgeschwindigkeit
sowie die Zielentfernung werden dann digital angezeigt.
Daruber hinaus werden Textinformationen Uber diese
Displays ausgegeben. MFA- und Textanzeigen sind nicht
gleichzeitig anzeigbar.
Die Beschreibung und Bedienung des CE-Displays ist im
Anhang 3 dargestellt.

Fihrungs- (3) Die Sollgeschwindigkeit (Vsoll), die Zielgeschwindigkeit

grofien (Vziel) und die Zielentfernung werden im LZB-Betrieb als
FuhrungsgrofRen bezeichnet.

Sollge- (4) Vsoll zeigt die zuldssige Geschwindigkeit eines LZB-

schwindigkeit gefuihrten Zuges an.

(Vsoll) Die zulassige Geschwindigkeit ist kleiner als Vsol bei
Einschrankungen durch
- die fur besondere Betriebsverhaltnisse und fir

Unregelmafigkeiten gegebenen Vorschriften,

- schriftlichen Befehl.
Die jeweils niedrigste Geschwindigkeit ist die zulassige
Geschwindigkeit des LZB-gefuhrten Zuges.
Der Wechsel von Vziel zu kleineren Werten wird durch eine
Schnarre im Anzeigegeréat akustisch unterstutzt.

Zielge- (5) Vziel zeigt die am Zielpunkt (nach Ablauf der

schwindigkeit Zielentfernung) zu erwartende Sollgeschwindigkeit an.

(Vziel)

Zielentfernung (6) Die Zielentfernung zeigt den Ort des fir den Fahrtverlauf
mafgebenden Geschwindigkeitswechsels (Zielpunkt) an.
Die Lange der Vorausschau auf den Zielpunkt ist abhangig
von den Einstellwerten ,Maximal zulassige Geschwindig-
keit des Zuges" (VMZ) und ,Bremshundertstel (BRH),
(Bild 5).

Istgeschwin- (7) Die Ist-Geschwindigkeit (Vist) zeigt die vom Zug gefahrene

digkeit Geschwindigkeit an.

(Vist)

02.04.2001
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[Bild 5 Maximale Zielentfernung (m) |
VMZ (km/h)
BRH
10-100 110-160 | 170-200 | 210-280
60 7000 9900 / /
70 — 240 4000 7000 9900

(8) Die Leuchtmelder (LM) sind dunkel oder zeigen Dauer- Leuchtmelder
oder Blinklicht (Bilder 6 und 7). Bestimmte Anzeigen
werden durch

- eine Schnarre im Anzeigegerat oder
- eine Hupe im Fihrerraum bzw.

- eine Sprachausgabe

akustisch unterstutzt.

Bild 6 Darstellung der Leuchtmelder
(z.B. Leuchtmelder "U")

Dauerlicht Blinklicht dunkel

weitere Farben flir andere Melder:

bl = blau, ge =gelb, rt=rot, ws =weil}

Bestimmte Anzeigen sind vom Triebfahrzeugfihrer durch
eine Bedienungshandlung zu quittieren.

Folgende LM sowie deren Bedeutung und Quittierung sind
vorhanden (Bild 7).

02.04.2001
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[Bild 7 Darstellung der Leuchtmelder mit Bedeutung und Quittung |

LM +
Akust. Signale

Bedeutung/Hinweise

Quittung

Fahrzeug fur LZB betriebsbereit

Fahrzeug fur LZB nicht betriebsbereit oder
Einstellwert BRH kleiner als 60

LZB-Ubertragung

Keine LZB-Ubertragung

[
+ akustisches Signal

LZB-Ubertragungsausfall
Beachtung aller Signale und des Fahrplanes!

- bei Anzeige:
Vziel > 000
(Ausfallgeschwindigkeit)

- bei Anzeige:
Vziel = 040

Und Blinken eines blauen PZB-Leuchtmelders:
Befreiung aus der Uberwachungsbremskurve bei
Ubertragungsausfall ohne Mitwirkung des Fdl
maglich

Bei Vziel = 000 anhalten.

Im Stillstand blinkt der LM "Befehl 40".
Verbindung mit dem Fdl aufnehmen:

- "Ubertragungsausfall" melden

- Weiterfahrt auf schriftlichen Befehl

Befehlstaste wurde betétigt.

Nach 2. Quittung mit Befehlstaste fir ca. 60 m
intermittierendes akustisches Signal (1 s Signalton,
3 s Pause), Geschwindigkeit héchstens 40 km/h

mit Freitaste
innerhalb von 10 s

(1. Quittung)

mit Freitaste
(2. Quittung)

nach Befehls-
erhalt mit Befehls-
taste betatigen bis
der Leuchtmelder
in Dauerlicht
Uibergeht

(2. Quittung)

02.04.2001
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LM + Bedeutung/Hinweise Quittung
Akust. Signale
| Beginn der Ausfahrt aus dem LZB-Betrieb mit mit Freitaste
Ubergang auf Betriebsart PZB innerhalb von
| ENDE™ Beachtung aller Signale und des Fahrplanes! 10s
I
+ akustisches Signal
ENDE Néachster Zielpunkt ist das LZB-Ende
I Im Stillstand bei Ubertragungsausfall mit Vziel = 000 |nach
—Paeni— Befehlserhalt mit
| Befehlstaste
(2. Quittung)
Beren! - die Befehlstaste wurde betatigt, Geschwindigkeit
hdchstens 40 km/h, 2. Quittung bei Vziel = 000,
+akustisches Signal intermittierendes akustisches Signal (1 s
Signalton,
3 s Pause)
E LZB-Ersatzauftrag:
40 Weiterfahrt LZB-gefiihrt bei Vsoll > 0 km/h
I
| E | LZB-Falschfahr- / Linksfahrtersatzauftrag bei mit
4|O Vziel = 000. Wachsamkeits-
taste
An dieser LZB-Blockstelle (LZB-Bk) ausfahren und
auf falschem /linkem Gleis bis zur néachsten
Zugmeldestelle fahren.
Anzeige der FuhrungsgroRen nach Quittung bis zur
Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle:
 bei CE:
- Vziel ist dunkel - Vziel =040
- Vsoll =40 km/h - Vsoll = 40 km/h
- Zielentfernung = Zielentfernung =
abgeschaltet . abgeschaltet
I
v - LZB-Vorsichtauftrag mit Freitaste
T
+ akustisches Signal

02.04.2001
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LM + Bedeutung/Hinweise Quittung
Akust. Signale
Bei CE :
Y - Anzeige der - Anzeige der Fihrungs-
40 FuhrungsgrofRen nach gro3en nach
Vorsichtsauftrag und Vorsichts-auftrag und
Quittung bis zur Quittung bis zum
Vorbeifahrt an der nachsten
LZB.-blockstelle: Hauptsignal:
- Vziel = dunkel - Vsoll =40 km/h
- Vsoll =40 km/h - Zielentfernung > 000
- Zielentfernung = und Vziel = neuer Wert
abgeschaltet - Leuchtmelder “V 40"
zeigt Dauerlicht
Das Fahren auf Sicht gilt
bis zur nachsten LZB-
Blockstelle, die durch ein
Hauptsignal
gekennzeichnet ist.

- Nach Vorbeifahrt werden die FilhrungsgréRen mit

% neuen Werten wieder angezeigt.
40
Der Auftrag zum Fahren auf Sicht gilt bis zur
nachsten LZB-Blockstelle, die durch ein
Hauptsignal gekennzeichnet ist.
LZB-Halt wurde tberfahren.
Weiterfahrt auf schriftlichen Befehl. nach Erhalt des
schriftlichen
+ akustisches Signal Befehls mit
Befehlstaste
(mind. 3 s)

Zug im benachbarten Gleis hat Nothalt gegeben

- §

(Auf LZB-Strecken mit CE ist diese Funktion nicht realisiert.)
+ akustisches Signal

- LZB-Zwangsbremsung

£l

+ akustisches Signal

LZB-Auftrag: "Notbremse tberbrucken” Fallstol3 mit

(Auf LZB-Strecken mit CE ist diese Funktion nicht realisiert.) Fuhrerbremsventil
+akustisches Signal Vziel zeigt 60 km/h. Der Zielpunkt liegt an einem

Tunnelende

02.04.2001
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LM + Bedeutung/Hinweise Quittung
Akust. Signale
- der Bremseinsatzpunkt ist nach weniger als
1000 m zu erwarten und
+Schnarre - Vist weniger als 30 km/h unter Vsoll
ﬁ Geschwindigkeitsliberschreitung:  Vist > Vsoll
+ Schnarre
| Befreiung aus der Uberwachungsbremskurve bei mit Freitaste
Ubertragungsausfall ohne Mitwirkung des Fdl (2. Quittung)
N B maoglich.
e bei Ubertragungsausfall N
Hz nach 2. Quittung ohne Beteiligung des
Fdl
) mloo [ Druck in der Hauptluftleitung bei
Hz - steigendem Druck ca. 3,0 bar
' - bei fallendem Druck ca. 1,5 bar
Der Hauptschalter
LZB-Auftrag: "Hauptschalter aus" (nur auf LZB- ist auszuschalten
Strecken mit CE) und nach
_ _ Erléschen des LM
+akustisches Sianal *) *) intermittierend, 1 s akustisches Signal, 3 s Pause wieder
einzuschalten.
Der Stromabneh-
LZB-Auftrag:  "Stromabnehmer senken” mer ist zu senken
und nach
PN Erléschen des LM
+ akustisches Sianal *) *) intermittierend, 1 s akustisches Signal, 3 s Pause wieder anzulegen.

02.04.2001
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LM + Bedeutung/Hinweise Quittung
Akust. Signale

- bei Ubertragungsausfall

Stor K - LZB-Halt oder LZB-Nothalt iberfahren
- Nothaltschalter betatigt (auf LZB-Strecken mit CE
+ akustisches Signal ohne Auswirkung)

- Stoérungssammelmeldung fiir Stérungen der LZB-
Fahrzeugeinrichtung

Bei Stérungen wahrend der Fahrt leuchtet der LM
nur fir 10 s auf.

*) bei Fahrzeugen mit MVB teilweise nicht vorhanden
(Stérmeldung tber Diagnosedisplay)

- Aufforderung zum Einstellen der Zugdaten, wenn
i gleichzeitig der LM der entsprechenden Zugart
st blinkt
| - wenn 3 blaue PZB-Leuchtmelder leuchten, sind
die Ersatzzugdaten wirksam
- LZB-Storschalter ausgeschaltet

*

~

bei Fahrzeugen mit MVB teilweise nicht vorhanden
(Stérmeldung uber Diagnosedisplay)

Leuchtmelder- (9) Die Leuchtmelderkombinationen sind im Anhang 1
kombinationen dargestellt.

Bedienelemente  (10) Als Bedienelemente sind folgende Tasten und Schalter im
Anzeigegerat, Display auf dem Fuhrerpult, an der Fihrer-
raumrickwand bzw. Maschinenraum sowie Leitungs-
schutzschalter (LSS) in der Schalttafel vorhanden (Bild 8).

02.04.2001
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[Bild 8

Bedienelemente

Bedienelement
(allgemein)

Bedienelement
MVB

Zweck

Funktions-Priftaste

"Prufen Stor"

- Zug-Besy-Softkey betatigen
- Priflaufe anwéhlen
- Pruflaufe LZB/I 80 starten

Durchfiihrung der
Funktionsprifung

Tastschalter LM ,U*

Mit Helligkeitsregelung der
Leuchtmelder auf ,Hell/Dunkel*
regeln

Helligkeitsregelung fiir LM ,U*

Taste LM ,G"

Entweder:

- zusatzliche Taste unterhalb
LM ,G"

oder

- Anzeige der AFB-
Sollwerteinstellung in der
Statuszeile der Displays

Oder

- Gelbes Quadrat in der
Geschwindigkeitsanzeige
des MFA-Displays

Anzeige der AFB-
Sollwerteinstellung durch den
Vsoll -Zeiger bei LZB-Betrieb

Wachsamkeitstaste

Wachsamkeitstaste

- Quittung far ,LZB-
Falschfahrauftrag/ LZB-
Linksfahrtersatzauftrag”

- Personalwechsel bei
Fahrzeugen mit DSK im
Stillstand (4 s)

Freitaste

Freitaste

- Quittung fur LZB-Ende,

- LZB-Vorsichtauftrag oder
bei

- LzB-Ubertragungsausfall

02.04.2001
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Bedienelement
(allgemein)

Bedienelement
MVB

Zweck

Befehlstaste

Befehlstaste

Weiterfahrt auf schriftlichen
Befehl bei:

- LZB-Halt

- Uberfahren eines LZB-
Haltes

- Uberfahren eines LZB-
Nothaltes

- LZB-Ubertragungsausfall
mit Vziel = 000

LZB-Nothaltschalter

LZB-Nothaltschalter

LZB-Nothalt in benachbarten
Gleisen mit Linienleiter
auslosen (nicht mdglich auf
LZB-Strecken mit CE)

LZB-Storschalter

LZB-Storschalter

LZB-Teil im Fahrzeuggerat bei
Stérung oder, wenn es
angeordnet ist, im Stillstand
abschalten

ZDE-Storschalter/

nicht vorhanden

Zugdateneinsteller bei

LSS-ZDE Storung im Stillstand

(wenn vorhanden) ausschalten

PZB/LZB- PZB/LZB-Hauptschalter Fahrzeugeinrichtung (LZB und
Hauptschalter PZB) bei Stérung oder, wenn

es angeordnet ist, im
Stillstand ausschalten

PZzB-Storschalter

PZB-Storschalter

Fur PZB-Betrieb s. Modul-
gruppe 483.01XX, bei
abgeschalteter PZB ist LZB-
Betrieb weiterhin moglich

02.04.2001
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2.3

(1)

(2)

2.4

(1)

(2)

®3)

(4)

()

Zugdateneingabeeinrichtungen,
Datenregistrierung

Die Zugdateneingabeeinrichtungen und die Datenregi-
strierung sind dem Modul 483.01xx zu entnehmen.

Die Einstelltabellen sind der Richtlinie 483.0110 zu
entnehmen.

Fahrzeuggerat, Bremswirkgruppe,
Wegmessung und Antennen

Das LZB-Fahrzeuggerat dbernimmt die Funktionen der
LZB und der PZB. Fir eine hohe Zuverlassigkeit ist es als
Dreirechnersystem aufgebaut. Bei Stérungen in zwei
Rechnern sind die LZB und die PZB nicht mehr
funktionsfahig (Rechnerausfall).

Die Bremswirkgruppe steuert bei einer Zwangsbremsung
das Notventil an und wirkt Uber dieses auf die
Hauptluftleitung (HL). Zum pneumatischen Absperren der
Anlage  bei  Stérungen ist ein  gemeinsamer
Luftabsperrhahn fur LZB und PZB vorhanden.

Bei Fahrzeugen ohne HL ist ein ep-Bremswirkbaustein
vorhanden.

Fur die Weg- und Geschwindigkeitsmessung sind zwei
Messsysteme vorhanden. Diese erhalten ihre Daten tber
zwei Wegimpulsgeber und einen Beschleunigungsmesser.
Die Ubereinstimmung beider Systeme wird vom LZB-
Fahrzeuggerat Gberwacht und ausgewertet.

An jedem LZB-Fahrzeug sind Empfangs- und
Sendeantennenséatze vorhanden. Diese dienen der
Datentbertragung zwischen Strecke und Fahrzeug.

An jedem Fahrzeug ist fur jede Fahrtrichtung ein
Fahrzeugmagnet fur PZB-Funktion angebracht.

Modul 483.01xx

Einstelltabellen

Fahrzeuggeréat

Bremswirk-
gruppe

Weg- und
Geschwindig-
keitsmessung

Antennen

PZB-Fahrzeug-
magnet

02.04.2001
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Aufnahme in die
LZB-Fuhrung

Orte der LZB-
Aufnahme

Anderung der
Zugdaten

3.1
1)

(@)

®3)

Regelbetrieb

Die Vorbereitungs- und Abschlussarbeiten sind der
Richtlinie 483.0101 zu entnehmen.

Bedienen wahrend der Fahrt

Fur die Aufnahme in die LZB-Fuhrung sind keine
Bedienungshandlungen erforderlich. Das LZB-Fahrzeug-
gerat schaltet selbsttatig von PZB- auf LZB-Betrieb um.

Die Aufnahme ist abgeschlossen, wenn die Leuchtmelder
,U* und ,B“ Dauerlicht zeigen, die FihrungsgroRen
angezeigt werden und die PZB-Leuchtmelder ,85% ,70“
und ,55" dunkel sind (Bild 10).

Die Aufnahme in die LZB-Fuhrung kann an folgenden
Punkten erfolgen:

a) am Beginn einer LZB-Strecke
b) an seitlichen Einfahrten mit einer Anfangsschleife
c) am BKW

Diese Orte sind durch ein LZB-Bereichskennzeichen
gekennzeichnet.

Bei Zigen, die auf einem Gleis mit Linienleiter beginnen
bzw. bei Einschaltung der LZB-Fahrzeugeinrichtung auf
einem Gleis mit Linienleiter, erfolgt die Aufnahme erst am
nachfolgenden BKW.

Nach einem Ubertragungsausfall ist die erneute Aufnahme
in die LZB-Fihrung nur an einem BKW mdglich, d.h., es
werden erst dann wieder der Leuchtmelder ,U* und die
FuhrungsgréfRen angezeigt.

Beachten Sie bitte:

Auf Strecken mit CE erfolgt die Aufnahme in die LZB-
Fuhrung ggf. erst am folgenden Hauptsignal.

Zugdaten, die sich andern, missen Sie im Stillstand neu
einstellen. (s. Modul 483.01xx)

[Bild 10 LZB-Ubertragung

- LZB ist wirksam
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(4)

()

Bei Fahrten mit LZB gilt die Fuhrerraumanzeige mit ihren
FuhrungsgroRen (Vsol, Vziel, Zielentfernung). Sie gibt
folgende Auftrage zur Steuerung der Zugfahrt:

LZB-Fahrt,
LZB-Halt,

LZB-Ende (zur Beachtung der Signale am Fahrweg
und des Fahrplanes beim Ubergang von LZB- auf
Signalfihrung),

LZB-Falschfahrauftrag / LZB-Linksfahrtersatzauftrag,
LZB-Ersatzauftrag,
LZB-Vorsichtauftrag,

LZB-Nothalt (auf LZB-Strecken mit CE z. Z. nicht
realisiert),

LZB-Nachfahrauftrag (nur bei LZB CE realisiert),

zum Ausschalten des Triebfahrzeughauptschalters
(nur bei LZB mit CE realisiert),

zur Geschwindigkeitsregelung und
zum Senken des Stromabnehmers.

Beachten Sie bitte:

Besteht zum Zeitpunkt der Aufnahme in die LZB-Strecke
bereits eine Geschwindigkeitseinschrankung durch ein
Signal oder Befehl, gelten die Fuhrungsgrof3en erst, wenn
die Geschwindigkeitseinschrankung Uber die gesamte
Wegléange fir die diese gilt, eingehalten wurde.

Bei wirksamer LZB bedeutet die Anzeige Vsoll > 0 km/h:

LZB-Fahrt;

Vziel und Zielentfernung werden angezeigt.

Steuerung der
Zugfahrt

LZB-Fahrt

02.04.2001



Entwurf

483.0202 Zugbeeinflussungsanlagen bedienen;
Seite 18 Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
LZB 80 - Fahrzeugeinrichtungen

Geschwindig- (6) Bei einem Geschwindigkeitswechsel andert sich Vsoll.

keitswechsel a) Der Wechsel zu einer niedrigeren Geschwindigkeit

wird durch die Anderung der Anzeigen Vzel (Erténen
der Schnarre) und Zielentfernung angekindigt.
AnschlieBend wird Uber Vsoi der Bremsverlauf
angegeben, wobei der Leuchtmelder ,G* mit
Dauerlicht und die Schnarre zeitgerecht zum
Bremsen auffordern (Bild 11).

[Bild 11 Geschwindigkeitswechsel |

+ Schnarre

Beachten Sie bitte:

Wird auf CE-Strecken kein einschrankender Zielpunkt
erkannt, wird als Vzel die maximal zulassige
Geschwindigkeit  des Zuges (VMZ) und maximale
Zielentfernung angezeigt. Die Geschwindigkeitswechsel
zu einer Geschwindigkeitserhobhung werden nicht
angekiindigt, wenn innerhalb der max. Zielvorausschau
die LZB eine neue, niedrigere Geschwindigkeitsein-
schrankung erkennt. Diese wird dann bereits in Vzel
angezeigt.

b) Der Wechsel zu einer héheren Geschwindigkeit wird
nur durch Ablaufen der Zielentfernung nach Null
angekindigt. Am  Zielpunkt zeigt Vsoll nach
Berlcksichtigung  der  Zuglange die  hohere
Geschwindigkeit an.

¢) Nach dem Geschwindigkeitswechsel wird der nachste
Zielpunkt mit Vziel und Zielentfernung angekindigt,
wenn er im Bereich der maximalen Zielentfernung
liegt.

La mit 5 km/h (7) Bei Langsamfahrstellen (La) mit 5 km/h (z. B. wegen
Mangeln am Oberbau) werden Vziel und Vsoll mit 10 km/h
angezeigt. Sie erhalten zusatzlich einen schriftlichen
Befehl.

02.04.2001
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(8) Bei Uberschreiten der Sollgeschwindigkeit (Vsoll) erfolgt  Warn-
eine akustische Warnung durch die Schnarre, zusatzlich  geschwindigkeit
blinkt der Leuchtmelder ,G* (Warngeschwindigkeit). Bei
Erreichen von Vsol wird die Warnung selbsttatig
aufgehoben.

(9) Bei weiterem Uberschreiten der Sollgeschwindigkeit (Vsol) ~ Uberwachungs-
Uber die Warngeschwindigkeit leitet die LZB eine geschwindigkeit
Zwangsbremsung ein, die bei Unterschreiten von Vsoll
selbsttétig aufgehoben wird (Uberwachungsge-
schwindigkeit).

(10) Bei wirksamer LZB bedeutet die Anzeige Vsoll = 0 km/h: LZB-Halt
- LzB-Halt

Der LZB-Halt wird durch Vziel = 000 und die entsprechende
Zielentfernung angekindigt. Wird in einiger Entfernung vor
einem LZB-Halt angehalten, bleibt Vsoil grof3er 0 km/h.

Beachten Sie bitte:

Bei Beharrungsfahrten < 40 km/h und anschlieBendem
LZB-Halt sind Sie fiur das Anhalten vor dem LZB-Halt
verantwortlich.

(11) Ein Uberfahrener LZB-Halt fihrt zu einer Zwangs- LZB-Halt

bremsung bis zum Stillstand. Fur die Weiterfahrt ist ein  tberfahren
schriftlicher Befehl erforderlich. Das Uberfahren eines
LZB-Haltes wird durch Dauerlicht der Leuchtmelder ,H,
.S und ,Stor* angezeigt, der akustische Signalgeber
ertont. Die FuhrungsgroRe wird mit Vsoll = 0 km/h
angezeigt, Vzel und Zielentfernung werden abgeschaltet
(Bild 12).

[Bild 12 LZB-Halt iiberfahren |
|
1000 ..
1w Stor] 1)

+ akustisches Signal

1) Bei LZB-MVB erfolgt eine Diagnoseanzeige
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LZB-Nothalt

Losen Sie die Zwangsbremsung und betétigen Sie nach
Befehlserhalt, vor der Weiterfahrt die Befehlstaste
mindestens 3 s, bis Leuchtmelder ,H“ erlischt und der
Leuchtmelder ,Befehl 40" leuchtet (Bild 13).

Bild 13 LZB-Halt iberfahren; Weiterfahrt nach

Befehlserhalt

Befehl 1000

20 Hy Stor

(12)

Fahren Sie entsprechend den neuen Fihrungsgrofen
weiter.

Sie konnen durch Betéatigen des LZB-Nothaltschalters in
benachbarten Gleisen mit Linienleiter fir LZB-gefihrte
Zuge den LZB-Nothalt eingeben.

Dies ist jedoch nur méglich auf LZB-Strecken ohne CE.

a) Der LZB-Nothalt wird in Fahrtrichtung verlangert,
solange der Schalter eingeschaltet ist. Der
Leuchtmelder ,Stor“ leuchtet und der akustische
Signalgeber ertont.

Auch nach der Ricknahme des Schalters bleibt der
LZB-Nothalt in den benachbarten Gleisen mit Linien-
leiter bestehen.

b) Bei Zugen mit wirksamer LZB in den Nachbargleisen
blinkt der Leuchtmelder ,H* und es wird abhangig
vom Abstand zum LZB-Nothalt entweder eine
Betriebs- oder eine Zwangsbremsung (Leuchtmelder
,S" leuchtet) eingeleitet. Das Uberfahren des LZB-
Nothaltes wird zusatzlich durch Dauerlicht des
Leuchtmelders ,Stor* angezeigt und der akustische
Signalgeber ertont kurzzeitig (Bild 14).
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[Bild 14

LZB-Nothalt wurde empfangen

+ akustisches Signal

+ akustisches Signal

- Betriebsbremsung eingeleitet

- Zwangsbremsung eingeleitet
- Nothalt wurde nicht tiberfahren

1000

- Zwangsbremsung eingeleitet
- Nothalt wurde Uberfahren

1000 ]

Wird der Zug vor dem LZB-Nothalt zum Halten
gebracht, kann nach der Auflosung des LZB-Nothaltes
durch den Fahrdienstleiter (Leuchtmelder ,H* erlischt

und Vsol > 0 km/h) weitergefahren werden
(Bild 15).

[Bild 15

Auflésung des LZB-Nothaltes durch den Fdl |

1000 .
Hz Stor

Wird der LZB-Nothalt Gberfahren, wird Vsoil = 0 km/h,
angezeigt und Vziel und die Zielentfernung werden
abgeschaltet. Sie durfen in diesem Fall nur auf
schriftlichen Befehl weiterfahren.
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Weiterfahrt auf
schriftlichen
Befehl

Losen Sie die Zwangsbremsung und betédtigen Sie,
nachdem der Nothalt vom Fahrdienstleiter aufgeltst
wurde (der blinkende Leuchtmelder ,H* geht in
Dauerlicht Uber) und nach Erhalt des schriftlichen
Befehls, vor der Weiterfahrt die Befehlstaste (min-
destens 3 s), bis der Leuchtmelder ,H* erlischt und die
von der Streckenzentrale vorgegebenen neuen
FihrungsgrofRen erscheinen (Bild 16).

Bild 16 Auflésung des LZB-Nothaltes nach
Haltiberfahren
- Nothalt wurde vom FdI aufgelst
1000 R
Hy Stor
- Befehlstaste wurde bedient
Befehi| [1000 »
% . Stor
Beachten Sie bitte:
Der LZB-Nothalt kann nur durch den Fahrdienstleiter
aufgeldst werden.
(13) Mdissen Sie
- bei LZB-Halt,

- nach Uberfahren eines LZB-Haltes oder
- nach Uberfahren eines LZB-Nothaltes

auf schriftlichen Befehl weiterfahren, betatigen Sie nach
Befehlserhalt vor der Weiterfahrt die Befehlstaste
mindestens 3 s, bis im MFA Vsoll mit 40 km/h angezeigt
wird, der Leuchtmelder ,Befehl 40“ Dauerlicht zeigt und
gof. der Leuchtmelder ,H* erloschen ist. Vzel und
Zielentfernung werden zur Vorbeifahrt  kurzzeitig
abgeschaltet, nach der Vorbeifahrt werden aktuelle
FuhrungsgréfRen angeschaltet.
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(14) Zur Weiterfahrt bei LZB-Halt kann anstelle des
schriftlichen Befehls der LZB-Ersatzauftrag gegeben
werden. Der LZB-Ersatzauftrag wird durch Dauerlicht des
Leuchtmelders ,E 40" und Vsoll gréRer 0 km/h angezeigt;
es ist keine Tastenbetatigung erforderlich. Vze und
Zielentfernung bleiben eingeschaltet (Bild 17).

Bild 17 LZB—Ersatzauftrag

Der Leuchtmelder ,E 40“ erlischt unmittelbar nach der
LZB-Blockstelle.

(15) Zum Befahren des falschen/linken Gleises kann anstelle
des schriftichen Befehls der LZB-Falschfahrauftrag/
Linksfahrtersatzauftrag gegeben werden (Bild 18).

Er wird durch Blinken des Leuchtmelders ,E 40"

- bei Anndherung an die LZB-Blockstelle mit
Vziel = 000,

- auf LZB-Strecken mit CE bei Vsol <45 km/h und
Vziel =000 vor der LZB-Blockstelle angezeigt.

Bild 18 LZB-Falschfahr-/ Linksfahrtersatzauftrag
wurde erteilt

Quittieren Sie den LZB-Falschfahrauftrag/Linksfahrt-
ersatzauftrag mit der Wachsamkeitstaste.

Zur Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle wird

- Vzel kurzzeitig dunkel geschaltet, Vsoll zeigt 40 km/h
und die Zielentfernung abgeschaltet,

- auf LZB-Strecken mit CE Vziel = 040, Vsoll = 40 km/h
und die Zielentfernung abgeschaltet.

Weiterfahrt mit
LZB-Ersatz-
auftrag

Weiterfahrt mit
LZB-Falschfahr-
auftrag/ Links-
fahrtersatz-
auftrag
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Weiterfahrt mit
LZB-Vorsicht-
auftrag

Nach Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle erlischt der
blinkende Leuchtmelder ,E 40% die Fuhrungsgrof3en Vsoll
und Vziel mit héchstens 40 km/h und die Zielentfernung,
die die Lange des Weichenbereiches anzeigt, werden
wieder angezeigt. Nach dem Durchfahren des Weichen-
bereiches wechseln Vsoll und Vziel auf héchstens 100 km/h
(Bild 19).

Solange der Leuchtmelder "E 40" blinkt, missen Sie eine
vorhandene AFB ggf. ausschalten.

Bild 19 LZB-Falschfahr-/ Linksfahrtersatzauftrag nach

Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle

(16)

Zur Weiterfahrt auf Sicht an einem LZB-Halt kann anstelle
des schriftlichen Befehls der LZB-Vorsichtauftrag gegeben
werden (Bild 20).

Er wird durch Blinken des Leuchtmelders ,V 40*

- bei Anndherung an den LZB-Halt angezeigt, dabei
Zeigen die FuhrungsgrofRen Vsoll = 0 km/h,
Vziel = 000 und die Zielentfernung wird abgeschaltet,

- auf LZB-Strecken mit CE bei Vsol <45km/h
angezeigt, dabei zeigen Vziel = 000 und die Zielent-
fernung wird vor dem LZB-Halt abgeschaltet,

zusatzlich ertént kurzzeitig ein akustischer Signalgeber.

Bild 20 LZB-Vorsichtauftrag wurde erteilt

+ akustisches Signal
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Quittieren Sie den LZB-Vorsichtauftrag mit der Freitaste.
Der Leuchtmelder "V 40" geht in Dauerlicht Gber (Bild 21).

[Bild 21 LZB-Vorsichtauftrag wurde quittiert |

- Zur Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle wird Vziel
kurzzeitig dunkel geschaltet, Vsol zeigt 40 km/h und
die Zielentfernung abgeschaltet. Nach Vorbeifahrt an
der LZB-Blockstelle erlischt der Leuchtmelder ,VV 40,
die FihrungsgrofRen werden mit neuen Werten wieder
angezeigt (Bild 22).

- Auf LZB-Strecken mit CE zeigt bis zum n&chsten
LZB-Blockstelle, die durch ein Hauptsignal gekenn-
zeichnet ist, der Leuchtmelder "V 40" Dauerlicht,
Vsoll =40 km/h, Vziel und die Zielentfernung zeigen
neue Werte.

Bild 22 LZB-Vorsichtauftrag; LM "V 40" dunkel

Der LZB-Vorsichtauftrag gilt stets bis zur nachsten LZB-
Blockstelle, die durch ein Hauptsignal gekennzeichnet ist.

Solange der Leuchtmelder "V 40" blinkt oder Dauerlicht
zeigt, missen Sie eine vorhandene AFB ggf. ausschalten.
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LZB-Nachfahr-
auftrag

Stromabnehmer
senken

Hauptschalter
ausschalten

(17)

(18)

Der LZB-Nachfahrauftrag wird bei LZB-Fahrt gegeben und
zusatzlich durch Erténen einer Schnarre und wenn CE-
Display vorhanden von entsprechendem CE-Text
unterstutzt.

Damit wird lhnen ein rechtzeitiges Nachfahren ermdglicht
und ein flissigerer Betriebsablauf erreicht.

Diese Funktion ist nur auf LZB-Strecken mit CE realisiert.

Der LZB-Auftrag ,,Stromabnehmer senken* wird durch den
blinkenden Leuchtmelder ,EL" gegeben. Wahrend der
Leuchtmelder ,EL* blinkt, ertdnt intermittierend der
akustische Signalgeber.

Schalten Sie den Hauptschalter aus und senken Sie den
Stromabnehmer. Falls Sie dies nicht befolgen, wird der
Stromabnehmer von der LZB gesenkt.

Der Stromabnehmer darf wieder angelegt werden, wenn
der Leuchtmelder ,EL" erloschen ist und der akustische
Signalgeber verstummit.

Beachten Sie bitte:

Vor dem Heben der Stromabnehmer miuissen alle
elektrischen Triebfahrzeuge des Zuges den Abschnitt
verlassen haben.

Ist der LZB-Auftrag ,Stromabnehmer senken® nicht
eingerichtet, wird er durch einen schriftichen Befehl oder
einen La-Eintrag (,Bugel ab®) ersetzt (Bild 23).

[Bild 23 LZB-Auftrag: ,Stromabnehmer senken* |

_é_

+ akustisches Signal

(19)

Der LZB-Auftrag ,Hauptschalter ausschalten* wird durch
Aufleuchten des Leuchtmelders ,EL" gegeben und ist nur
auf Strecken mit CE realisiert. Wahrend der Leuchtmelder
.EL“ leuchtet, ertdnt intermittierend der akustische Signal-
geber (Bild 24).

Schalten Sie den Hauptschalter aus.
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Der Hauptschalter darf wieder eingelegt werden, wenn der
Leuchtmelder ,EL* erloschen ist und der akustische
Signalgeber verstummt. Ist der LZB-Auftrag ,Haupt-
schalter ausschalten® nicht eingerichtet, wird er durch
einen schriftlichen Befehl oder einen La-Eintrag ersetzt.

Beachten Sie bitte:

Vor dem Einschalten des Hauptschalters missen alle
elektrischen Triebfahrzeuge des Zuges den Abschnitt
verlassen haben.

[Bild 24 LZB-Auftrag; ,Hauptschalter ausschalten”

@

+ akustisches Signal

(20) a) Bei der Ausfahrt aus der LZB-Strecke blinkt der Entlassung aus
Leuchtmelder ,Ende“ und es ertbnt ein akustisches der LZB
Signal frihestens 1700 m vor dem Ort, an dem das
Fahrzeug aus der LZB entlassen wird. Der Abstand
verkleinert sich, wenn das Hauptsignal am LZB-Ende
nicht zeitgerecht auf Fahrt gestellt werden kann
(Bild 25).

[Bild 25 Ankiindigung der Entlassung aus der LZB |

—ENDE}—
I

+ akustisches Signal

Beachten Sie bitte:
Der Leuchtmelder ,Ende” blinkt erst, wenn

- das entsprechende Hauptsignal in Fahrtstellung
ist oder
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- bei gestortem Hauptsignal die Befehlstaste
betatigt wurde.

b) Quittieren Sie diese Anzeige innerhalb von 10 s mit
der Freitaste. Leuchtmelder ,Ende” geht in Dauerlicht
Uber. Mit dieser Quittung bestétigen Sie, dass Sie alle
Signale am Fahrweg und den Fahrplan beachten (Bild
26).

Bild 26 Ankindigung der Entlassung aus der LZB
guittiert
ENDE
Erfolgt die Quittung der LZB-Ende-Anzeige nicht
innerhalb von 10 s mit der Freitaste,
- wird eine Bremskurve wirksam,
- ertont der akustische Signalgeber.
Die Bremsung wird aufgehoben, wenn Sie die
Quittung nachholen.
Beachten Sie bitte:
Vsoll und Vziel kdnnen am LZB-Ende um bis zu
20 km/h mehr anzeigen als die im Fahrplan zulassige
Geschwindigkeit.

c) Der Ablauf der Fihrerraumanzeigen und der
Bedienungshandlungen ist in Bild 27, weitere Falle fir
das LZB-Ende-Verfahren sind in Bild 28 dargestellt.
Beachten Sie bitte:

Bei ausgeschaltetem PZB-Storschalter wird nach dem
LZB-Ende wieder auf V = 100 km/h uberwacht.
d) Beim Fahren mit AFB ist nach dem Erléschen der

Fuhrerraumanzeigen zusatzlich eine Nullstellung des
Vsoll-Stellers erforderlich. Bei fehlender Nullstellungs-
quittung wird die Zugkraft gesperrt (der Zug rollt aus
bzw. es kann bei einigen BR/BA eine AFB-Bremsung
erfolgen). AulRerdem wird erst nach dieser Quittung
ein Sollwert mit dem Vsol-Zeiger fiur die AFB
angezeigt.
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LZB-Ende-Verfahren

[Bild 27
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LZB-Ende-Verfahren in Uberholungsgleisen ohne Linienleiter am Beispiel

der H/V-Signalisierung (genauer Ablauf siehe Bild )

Bild 28

uabnelaq aiselal
uabielaq a1seISIDY 16192
-wesyoep) Ualemia JeH 1aq [eubislop we uyed "Bisiyeuig uuam
000 = 1BZA
|

@@ - aa
0dH

— @O fcwos e
yd N\ _
_ 4
MG uslsyoeu we Japo sig|bidneH

uapuaysbyainp we Japaim
lapamua BunBeauaqn anaN

LZB

(feubisiyejuig wap JoA) puels|ins w

uabneiaq a1selSISY WESYIBM 090 - 0¥0 = A
uauema uyejwesbue 18q [eubisIion we uabnelaq aiselal4
|

oo ] Pt

__Om

) @O %icwos .SWT W 0021 "e0 _
£ -~ -

MG uaisyodeu we Japo sig|bidneH
uspuayabyainp we Japaim
lapamus Bunbeiuagn snaN

LZB

1iyed Jap puaiyem

02.04.2001



Entwurf

483.0202
Seite 31

Zugbeeinflussungsanlagen bedienen;

Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen

LZB 80 - Fahrzeugeinrichtungen

usbnelaq sisels|ysjeg
feubisiyejuig we ‘yaiJapiops qy yajeg uis sl
Bnz 1a1ynyabieubis sje reubisiyejulq we 1YeNSQIOA INZ

< : B
@
-

N\

o Lo
o
T

LZB

uynyabjeubis Bnz Jap paim
Hwep ‘usbielag sisensl
000 = 1B1ZA
|

(014
oo~ = O

[
uabelaq Bue| s £ ©I aiseIS|Yalag
¥ "IN PV Jag usilsia ssp yeys3 yoeN

Mg uaisyoru we Japo sig|bidneH
uspuayabyainp we 1apaim
lapamiua BunBeinsgn snaN

uabielaq a1seis|yaleg
[euBisiyejuig we

LZB

[;®

(jeubisiyejulg wap 10A) beayjneiye4-gz1 auyo

(0]% uspJiam 1B11e18q XZ 81selal4 alp gnw Beiyneiyoision-gz7

N 1ap sabeiyneziesi3-gz sap a||91Sue JUIBYISIT

0v0 = BIZA
uabiyelaq siselaid
000 = BIZA

EA 0 | -
E| N

_m:m_wEmE_m_ sep ue Buniayeuuy Jap log

Mg ualsyoeu we Iapo sis|bfidneH
usapuayabyainp we Iapaim
lapamus Bunbesuagn snaN

Ge.aynezresi3-gz1 UN

02.04.2001



483.0202
Seite 32

Zugbeeinflussungsanlagen bedienen;
Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
LZB 80 - Fahrzeugeinrichtungen

Entwurf

Abschalten der
LZB mit dem
LZB-Stor-
schalter

Ausschalten der
LZB mit dem
LZB-Haupt-
schalter

3.2 Abschalten/Ausschalten im Betrieb

(1)

(2)

a) Schalten Sie die LZB mit dem LZB-Stdrschalter ab:

- beim Wenden eines Wendezuges,

- bei Sperrfahrten,

- auf Schiebelokomotiven beim Nachschieben,
- auf Triebfahrzeugen an geschobenen Zigen,
- beim Zurticksetzen des Zuges,

- bei LZB-Fahrzeugstérungen,

- wenn es angeordnet ist oder

- beim Rangieren (nicht, wenn schon Grunddaten

wirksam sind).

b) Bei Fuhrerraumwechsel wird die LZB automatisch
abgeschaltet, dadurch werden die Grunddaten

wirksam.

c) Der LZB-Storschalter darf nur im Stillstand betétigt

werden. Beachten Sie beim Abschalten

Linienleiterschleifenbereich den Abs. 3.2 (3). Das
wirksame Abschalten kdnnen Sie am Erléschen des
Leuchtmelders ,B“ feststellen. Wenn das Abschalten
mit dem LZB-Storschalter wirkungslos ist, verfahren

Sie nach Abs. 3.2 (2).

d) Vor dem Fahrtrichtungswechsel eines Wendezuges
ist bei wirksamer LZB im ankommenden Fiihrerraum
der Richtungsschalter in ,O0" zu schalten und danach
die LZB-Fahrzeugeinrichtung mit dem LZB-
Storschalter kurzzeitig aus- und wieder einzuschalten,

um die LZB-Fahrt zu beenden.

Beachten Sie bitte:

Bei Fahrzeugen mit MVB warten Sie nach der
Abschaltung mit dem LZB-Stoérschalter so lange, bis Sie

eine entsprechende Stérmeldung im Display erhalten.
Danach schalten Sie den LZB-Stdrschalter wieder ein.

Schalten Sie

- bei Vorspann auf der Zuglok,

- bei gestortem LZB-Storschalter oder
- wenn es angeordnet wird

02.04.2001
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®3)

die LZB-Fahrzeugeinrichtung aus, indem Sie den
Stromabnehmer senken, den Richtungsschalter in die
Nullstellung  bringen und den LZB-Hauptschalter
ausschalten.

Der LZB-Hauptschalter darf nur im Stillstand betatigt
werden. Wenn Sie den LZB-Hauptschalter ausschalten,
wird die gesamte LZB-Fahrzeugeinrichtung ausgeschaltet.
Hierdurch werden die LZB und die PZB unwirksam.
Beachten Sie beim Ausschalten im Linienleiterschleifen-
bereich den Abs. 3.2 (4).

Wird innerhalb eines Linienleiterschleifenbereiches die
LZB-Fahrzeugeinrichtung

- nach 3.2 (1) oder bei Stérungen abgeschaltet,

- bei Fahrzeugstérungen kurzzeitig (z. B. mit Batterie-
hauptschalter) ausgeschaltet,

- durch Fihrerraumwechsel automatisch abgeschaltet,

- durch Zugdateneingabe eines BRH-Wertes kleiner 60
abgeschaltet

und
a) der Leuchtmelder Befehl ,,40“ leuchtet nicht

ist die Weiterfahrt als singalgefuihrter Zug ohne die
Mitwirkung des Fahrdienstleiters zuléssig.

Geben Sie, wenn notwendig, erneut Zugdaten ein.

Das Startprogramm oder verdeckt aufgetretene PZB-
Beeinflussung kdnnen wirksam werden.

Beachten Sie bitte:

Fir die Weiterahrt als signalgefiihrter Zug missen Sie
Uber eine Fahrstrecke von 2 km alle Signale am
Fahrweg beachtet haben.

Ist dies nicht der Fall, fahren Sie mit hochstens 40
km/h zur Beobachtung der Signale etwa 2 km weiter,
danach mit Fahrplangeschwindigkeit.

b) der Leuchtmelder , Befehl 40“ blinkt

ist die Weiterfahrt als signalgefihrter Zug oder die
Entlassung aus der LZB fir das Durchfiihren von
Rangierbewegungen nur nach Erhalt eines
schriftlichen Befehls zuléssig.

Ab- oder
Ausschalten im
Linienleiter-
schleifenbereich

02.04.2001



483.0202 Zugbeeinflussungsanlagen bedienen;
Seite 34 Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
LZB 80 - Fahrzeugeinrichtungen
Wurden durch die Ab- bzw. Ausschaltung der LZB-
Fahrzeugeinrichtung
- die Grunddaten wirksam, - die Grunddaten nicht
blinkt der LM ,,Stor* und/ wirksam,
oder die Sprachausgabe
ertont
Betatigen Sie nach Erhalt des schriftlichen Befahls die
Befahlstaste (mind. 10 s), bis der LM ,Befahl 40" in
Dauerlicht Gbergeht.
Das Startprogramm wird Nach 50 m Fahrweg wird der
wirksam. LM ,Befehl 40" dunkel und der
Beachten Sie bitte: LM ,85" zeigt Dauerlicht.
Das Startprogramm wird nicht
3\5“\/'6“ bei Ab-und Wurde vor der Ab- bzw.
iedereinschaltung mit dem .
LZB-Stoérschalter und bei éus_scfrlwaltung elned50(l2tHz-
: eeinflussung verdec
E\E‘Qﬂaggng durch Eingabe aufgenommen, werden gleich-
' zeitig mit dem blinkenden LM
Geben Sie erneut Zugdaten .Befehl 40" der ,LM 500 Hz" in
ein. Der LM ,Stor* wird dunkel | Dauerlicht und nach 15 s die
und/oder die Spraausgabe LM ,85" und ,, 70" in Wechsel-
verstummt. blinken (restirktive Uberwa-
chung) geschaltet.
Nach der Anfahrt (V>5 km/h) | Wurde vor der Ab- bzw.
blinken die LM ,85“ und ,,70" im | Ausschaltung eine 1000 Hz-
Wechsel. Der LM ,Befehl 40“ | Beeinflussung verdeckt aufge-
wird nach 50 m dunkel. nommen, werden gleichzeitig
mit dem blinkenden LM
.Befehl 40 der LM ,, 1000 Hz"
in Dauerlicht und je nach
Beeinflussungsort der LM ,85“
in Blinkllicht oder die LM , 85"
und 70" in Wechselblinken
geschaltet.
Ab- oder (4) Werden innerhalb eines Linienleiterschleifenbereiches die
Ausschalten im LZB und die PZB nach Abs. 3.2 (2) dauernd ausgeschal-
Linienleiter- tet, verstandigen Sie vor der Weiterfahrt (ohne

schleifenbereich
nach Abs. 3.2(2)

Zugsicherung V = 100 km/h) den Fahrdienstleiter. Zur
Weiterfahrt als signalgefihrter Zug ist ein schriftlicher

Befehl erforderlich.
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(5) Bei Fahrzeugen mit CE-Display werden Hinweise Unterstiitzung
angezeigt ( Anhang 3). bei Fahrzeugen
mit CE-Display
4 Unregelmafigkeiten im Betrieb
(1) Verfahren Sie bei UnregelmaRigkeiten nach den folgenden  MaRnahmen
Hinweisen und dem Anhang 5. - Anhang 5 -
(2) a) Der LM ,Stor* zeigt Dauerlicht und der akustische Ubertragungs-
Signalgeber ertont. ausfall bei
. - . Vziel = 040
Nach 3 s wird der Ubertragungsausfall angezeigt Weiterfahrt
Durch: ohne Mitwir-
Leuchtmelder ,,U* blinkend kung des Fdl
Vziel = 040 bzw.
durch Vziel > 000 (Ausfallgeschwindigkeit) auf
LZB-Strecken mit CE und
Zielentfernung abgeschaltet (Bild 29)
Die LZB ist unwirksam. Vsoll lauft entsprechend einer
zeitabhangigen Uberwachungsbremskurve auf 0 km/h
zurick.
[Bild 29 Ubertragungsausfall

Stor

+ akustisches Signal

Quittieren Sie die Wahrnehmung des Ubertragungs-
ausfalles innerhalb von 10 s mit der Freitaste, der LM
,U* erlischt. Auf LZB- Strecken mit CE wird Ihnen jetzt
die Ausfallgeschwindigkeit in Vziel angezeigt. Bei
unterlassener Quittung wird Vsoll auf 40 km/h
vermindert und ggf. eine Zwangsbremsung ausgelost.
Holen Sie die Quittung nach. (Bild 30)
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[Bild 30

Quittung mit erster Freitastenbetatigung

| keine Quittung innerhalb von

10 s erfolgt
1000 "

+ akustisches Signal

Quittung innerhalb von 10 s
erfolgt

Stor

b)

Mit dieser Quittung bestatigen Sie, dass Sie alle
Signale und den Fahrplan beachten.

Vermindern Sie ihre Geschwindigkeit unterhalb der
PzB-Uberwachungsgeschwindigkeit bzw. auf CE-
Strecken unterhalb der Ausfallgeschwindigkeit.
Sobald der LM ,85" blinkt, kdbnnen Sie sich durch eine
2. Quittung mit der Freitaste aus der LZB-
Uberwachungsbremskurve befreien (Bild 31).

Bild 31

Befreiung aus LZB-Uberwachungsbremskurve

mit zweiter Freitasten betétigung mdglich

Stor

Damit wird die PZB wirksam (Bild 32); der LM ,Stor"
erlischt, der LM ,85" zeigt Dauerlicht, der
LM ,1000 Hz* zeigt Dauerlicht und erlischt nach
durchgefihrter 1. Quittung mit der Freitaste und

- 1800 m nach Unterschreiten von 160 km/h bzw.

- Ablauf des Ausfallweges auf LZB-Strecken mit
CE.

02.04.2001
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- Die angehangte PZB-Uberwachungsgeschwin-
digkeit ist wirksam, solange der LM ,1000 Hz"
leuchtet.

- Die Ausfallgeschwindigkeit auf LZB-Strecken mit
CE ist wirksam, solange der LM ,1000 Hz*
leuchtet. Dies erfolgt Uber die Lange des
Ausfallweges, die in der Zielentfernungsanzeige
dargestellt ist.

[Bild 32

PZB ist wirksam

1000

Hz Stor

®3)

c)

d)

Fur die Weiterfahrt als signalgefuhrter Zug ist in
diesem Fall die Mitwirkung des Fahrdienstleiters nicht
erforderlich.

Beachten Sie bitte:

Fur die Weiterfahrt als signalgefihrter Zug muissen
Sie Uber eine Fahrstrecke von 2 km mit héchstens
160 km/h gefahren sein und alle Signale am Fahrweg
beachtet haben. Ist dies nicht der Fall, fahren Sie mit
hochstens 40 km/h zur Beobachtung der Signale etwa
2 km weiter; danach mit Fahrplangeschwindigkeit.

Der Ablauf der Fuhrerraumanzeige und der
Bedienungshandlungen ist im Bild 33 dargestellt.

Als Ausfallgeschwindigkeit (gilt nur fir CE) mit Vzel wird
die Geschwindigkeit bezeichnet,

die Sie bei Ubertragungsausfall nach der ersten
Quittung unterfahren missen, um sich aus der LZB-
Uberwachungsbremskurve zu befreien und

die Sie ab zweiter Quittung bis zum Ablauf des
Ausfallweges nicht Gberschreiten durfen.

Sie wird nach dem Uberragungsausfall im Display
Zielgeschwindigkeit angezeigt.

Ausfallge-
schwindigkeit
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Ausfallweg

(4)

Die Ausfallgeschwindigkeit beinhaltet die restriktivste
Geschwindigkeit ab Ubertragungsausfall bis zum nachsten
Hauptsignal, die der LZB durch Fahrwegelemente,
Trassierung und eingestelltem PZB-Uberwachungs-
programm vorgegeben ist. Sie beinhaltet nicht den
Signalbegriff des néchsten Hauptsignals.

Fir die Weiterfahrt als signalgefiihrter Zug mussen Sie in
jedem Fall den Hinweis nach Abs. 4 (2) c) beachten.

Als Ausfallweg (gilt nur fur CE) wird die Entfernung nach
einem Ubertragungsausfall bis zum nachsten Hauptsignal
bezeichnet. Er wird nach der zweiten Quittung in der
Zielentfernungsanzeige dargestellt.
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Anzeigen und Bedienungshandlungen auf LZB-Strecken ohne CE bei

Ubertragungsausfall und Weiterfahrt ohne Beteiligung des Fdl

Bild 33
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Ubertragungs-
ausfall bei
Vziel = 000
Weiterfahrt auf
schriftlichen
Befehl

®) a

b)

Der LM ,Stor* zeigt Dauerlicht und der akustische
Signalgeber ertont.

Nach 3 s wird der Ubertragungsausfall angezeigt
durch

- Leuchtmelder ,U* blinkend,
- Vziel = 000 und
- Zielentfernung = abgeschaltet (Bild 35).

Vsoll l&uft entsprechend einer zeitabh&ngigen
Uberwachungsbremskurve auf 0km/h  zuriick.
Quittieren Sie die Wahrnehmung des Ubertragungs-
ausfalles innerhalb von 10 s mit der Freitaste, der LM
,U* erlischt. Bei unterlassener Quittung wird Vsoll auf
40 km/h vermindert und ggf. eine Zwangsbremsung
ausgeldst. Holen Sie die Quittung nach.

Mit dieser Quittung bestatigen Sie, dass Sie die
Signhale am Fahrweg und den Fahrplan beachten.

Halten Sie den Zug an, stellen Sie den Standort der
Spitze Ihres Zuges fest und verstandigen Sie den
Fahrdienstleiter. Zur Feststellung des Standortes
kénnen Sie auch bei Vsoll = 0 km/h noch 200 m bis zur
nachsten LZB-Blockstelle oder zum néchsten
Kilometer-/Hektometerzeichen mit hochstens 20 km/h
vorricken; die AFB (soweit vorhanden) ist dafir ggf.
auszuschalten. Hierbei dirfen Sie nicht an einer LZB-
Blockstelle vorbeifahren. Ein ggf. vorhandener
2000 Hz-Gleismagnet 16st beim Vorricken eine
Zwangsbremsung aus, auch wenn noch nicht sichtbar
auf PZB umgeschaltet ist.

Nach dem Anhalten blinkt der LM ,Befehl 40“. Die
Weiterfahrt als signalgefihrter Zug muss mit
schriftichem Befehl durch den Fahrdienstleiter
angeordnet werden. Sie dirfen deshalb die
Befehlstaste erst betatigen, wenn Sie den
schriftlichen Befehl erhalten haben (Bild 34).

[Bild 34

Quittung mit erster Freitastenbetatigung

Befehl ..
— 0 Stor

02.04.2001
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Betéatigen Sie die Befehlstaste (mind. 10 s), bis der
LM ,Befehl 40" im MFA auf Dauerlicht bergeht und
der akustische Signalgeber alle 4 s fir je 1 s ertdnt.
Nach ca. 60 m Fahrtstrecke erlischt der LM ,Befehl
40" und die PZB wird wirksam (Bild 35).

[Bild 35 Befehlstaste betétigt |

Befehl m
40 Stor

+ akustisches Signal

d) Der Ablauf der Fuhrerraumanzeigen und der
Bedienungshandlungen ist im Bild 36 dargestellt.
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Anzeigen und Bedienungshandlungen bei Ubertragungsausfall und

Weiterfahrt unter Beteiligung des Fdl

Bild 36
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(6) Bei der Einfahrt in die LZB-Strecke im Bereich der Zwangsbrem-
Anfangsschleife oder des BKW kdnnten Signale bereits  sung bei

dunkel geschaltet sein. Kommt es in diesem
Zusammenhang zu einer Zwangsbremsung und blinkt der
LM ,Befehl 40* bei Fz-Stillstand (- ,Ubertragungsausfall* -),
ist die Weiterfahrt nur auf schriftlichen Befehl erlaubt.

Einfahrt in die
LZB-Strecke, LM
. Befehl 40°
blinkt

02.04.2001
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Vorbemerkungen:

1. In der nachfolgenden Ubersicht ist ein Auszug von Leuchtmelderkombinationen des
MFA (gilt sinngemaf auch fir das CE-Display) zusammengefal3t dargestellt, die in der
Praxis am haufigsten auftreten kénnen und im einzelnen in der Modulgruppe 483.02
beschrieben sind.

2. Die nachfolgende Darstellung ist vereinfacht nur fir Zugart , O dargestellt.

| Darstellung der Leuchtmelder mit Bedeutung und Quittung |

LM + Bedeutung/Hinweise Quittung
Akustische Signale

1 Einschalten, Betriebsbereitschaft,
Wirksamkeit

Fahrzeug fiir LZB nicht betriebsbereit oder
Einstellwert BRH < 60

3)

- LZB-Fahrzeuggerat ist eingeschaltet
- Bremswirkgruppe 1) ist wirksam
L2 |- Druck der Hauptluftleitung ca. 3,0 bar
Storf- |- Grunddaten nach Modul 483.0110

T “Einstelltabellen” sind wirksam

O Aufforderung zum Einstellen der Zugdaten

- Zugdaten sind eingegeben

- Fahrzeug fur LZB/PZB betriebsbereit
Stor * LZB ist nicht wirksam (keine LZB-
Ubertragung)

- LzB-Ubertragung
* LZB ist wirksam

1) BR/BA-spezifische Abweichungen
2) bei Fahrzeugen mit MVB nicht vorhanden (Stérmeldungen Uiber Diagnosedisplay bzw. Sprachausgabe)
3) entsprechend hinterlegten Grunddaten

Fachautor: Fachautorenteam; (9 55) 3 16 16 12.02.2001
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LM +

akustische Signale

Bedeutung/Hinweise

Quittung

_]1000
Hz

‘2

+ akustisches Signal

+ akustisches Signal

Stor

Stor

2  Ubertragungsausfall

- alle Signale am Fahrweg und Fahrplan
beachten

Beachten Sie bitte:

Ein Ubertragungsausfall wahrend einer Fahrt
auf Ersatzauftrag, Vorsichtauftrag, Falschfahr-/
Linksfahrtersatzauftrag sowie im Endever-
fahren ist im folgenden nicht dargestellt.

- bei Anzeige:
Bei CE:
- Vziel = 040 (s. 2.1) - Vziel > 000
oder (Ausfallgeschwindigkeit)
- Vziel = 000 (s. 2.2) oder
- Vziel = 000

Sie haben die Freitaste nicht innerhalb von 10 s
bedient.
Holen Sie die Bedienung nach.

Sie haben die Freitaste innerhalb von 10 s
bedient.

1. Quittung mit
Freitaste

12.02.2001
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LM + Bedeutung/Hinweise Quittung

akustische Signale

2.1 ohne Mitwirkung Fahrdienstleiter

bei CE:
| . - bei Anzeige: - bei Anzeige:
Vziel = 040 und Vziel > 000 (Ausfall-
Stor - Unterschreiten der geschwindigkeit) und
Uberwachungs- - Unterschreiten der
geschwindigkeit Ausfallgeschwindig-
keit
2. Quittung mit
Freitaste
- PZB ist wirksam, - PZB ist wirksam,
- Weiterfahrt mit PZB- - Weiterfahrt mit
Uberwachungsge- Ausfallgeschwindig-
1000 Stér schwindigkeit keit bis Ablauf
Hz
Ausfallweg
- Weiterfahrt als signalgefuihrter Zug (im PZB-
Betrieb)
1090 Stor

12.02.2001



Entwurf

483.0202 Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
Anhang 1 Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
Seite 104 Leuchtmelderkombinationen
LM + Bedeutung/Hinweise Quittung

akustische Signale

Befehl ..
1 0 [ Stor

Befehl =
10 Stor

+akustisches Signal

Befehl m
40 Stor

2.2 mit Mitwirkung Fahrdienstleiter
- bei Anzeige: Vziel = 000 - ANHALTEN

- Anzeige : bei Stillstand des Fahrzeugs

- Verbindung mit dem Fdl aufnehmen:
+ Standort und "Ubertragungsausfall" melden
»  Weiterfahrt auf schriftlichen Befehl

- zulassige Geschwindgkeit V = 40 km/h

- nach50m

* PZB ist wirksam

- Weiterfahrt als signalgefuihrter Zug (im PZB-
Betrieb)

Nach Befehls-
erhalt, Befehls-
taste 10 s
betétigen

(2. Quittung)
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akustische Signale

—ENDE|—

+ akustisches Signal

ENDE

ENDE

3 Endeverfahren

- Beginn der Ausfahrt aus dem LZB-Betrieb mit
Ubergang auf PZB-Betrieb

- alle Signale am Fahrweg und Fahrplan
beachten

- Anzeige: Vziel = Geschwindigkeit am
Ausfahrpunkt
Zielentfernung = verbleibender Weg
bis Ausfahrpunkt

- der nachste Zielpunkt ist das LZB-Ende

- Weiterfahrt als signalgefuihrter Zug (im PZB-
Betrieb)

mit Freitaste
innerhalb von

10s

4  LZB-Ersatzauftrag

- Weiterfahrt LZB-gefiihrt bei Vsoll > 0 km/h
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LM +
akustische Signale

Bedeutung/Hinweise

Quittung

+ akustisches Signal

5 LZB-Vorsichtauftrag

'Bei CE:

- bei Annéaherung an
den LZB-Halt

* Vvsoll = 0 km/h

 Vvziel = abgeschaltet

» Zielentfernung =
abgeschaltet

- Anzeige der
Fuhrungsgrof3en
nach Quittung bis zur !
Vorbeifahrt an der
LZB-Blockstelle:

» Vziel = abgeschaltet

e Vsoll = 40 km/h

» Zielentfernung =
abgeschaltet

e bei vsoll < 45 km/h

und

{+ vziel = abgeschaltet
1+ Zielentfernung =

abgeschaltet

'~ Anzeige nach

Quittung bis zum
nachsten
Hauptsignal:

Vsoll = 40 km/h
Zielentfernung > 000

Vziel = neuer Wert
e Leuchtmelder "V 40"

zeigt Dauerlicht

' Das Fahren auf Sicht
1 gilt bis zur nachsten

' LZB-Blockstelle, die

r durch ein Hauptsignal
' gekennzeichnet ist.

- Sie missen zur Weiterfahrt ggf. die AFB
ausschalten, solange der Leuchtmelder "V 40"
blinkt oder Dauerlicht zeigt.

- Nach Vorbeifahrt
werden die
Fahrungsgrof3en
wieder mit neuen
Werten angezeigt.

Das Fahren auf Sicht
gilt bis zur nachsten
LZB-Blockstelle, die
durch ein Hauptsignal
gekennzeichnet ist.

mit Freitaste

12.02.2001



Zugbeeinflussungsanlagen bedienen

Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
Leuchtmelderkombinationen

Entwurf

483.0202
Anhang 1
Seite 107

LM +

akustische Signale

Bedeutung/Hinweise

Quittung

6 LZB-Falschfahr-/Linksfahrtersatz-
auftrag

bei CE:
- bei Annaherung an - bei Vsoll <45 km/h
die LZB-Blockstelle - Vziel = abgeschaltet
- Anzeige:
Vziel = abgeschaltet

- An dieser LZB-Blockstelle (LZB-Bk) ausfahren
und auf falschem /linkem Gleis bis zur
nachsten Zugmeldestelle fahren.

- Anzeige der Fihrungsgréf3en nach Quittung

bis zur Vorbeifahrt an der LZB-Blockstelle:

* Vziel ist abgeschaltet e Vziel =040
¢ Vsoll = 40 km/h e Vsoll = 40 km/h
e Zielentfernung = » Zielentfernung =

abgeschaltet abgeschaltet

- Sie mussen zur Weiterfahrt ggf. die AFB

ausschalten, solange der Leuchtmelder "E 40"
blinkt.

- Nach Vorbeifahrt zeigen

e Vsoll = 40 km/h,

e Vziel = 040

» Zielentfernung = Lange des

Weichenbereiches.
Nach Raumung des Weichenbereiches werden
aktuelle Fihrungsgrof3en angezeigt.

mit
Wachsamkeits-
taste

+ akustisches Signal

_| 1000
Hz

7 LZB-Bremsung

- LzB-Zwangsbremsung

Die Zwangsbremsung wird bei Vist < Vsoll
selbsttatig aufgehoben.

- Druck in der Hauptluftleitung bei

» steigendem Druck ca. 3,0 bar
» fallendem Druck ca. 1,5 bar
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8 LZB-Halt wurde Uberfahren

H .
. 8.1 — ohne Ubertragungsausfall -
10'00 — nach Erhalt des
1w [ Stér| | vziel = abgeschaltet schriftlichen
T vsoll = 0 km/h Befehls mit
+ akustisches Signal Zielentfernung = abgeschaltet Befehlstaste
- Weiterfahrt auf schriftlichem Befehl (mind. 3 s)
- Flhrungsgrofien erscheinen
Beten 1320 Stér
8.2 - mit Ubertragungsausfall -
T
1320 Stor| |- Weiterfahrt auf schriftlichen Befehl.

+ akustisches Signal 1. Quittung mit
der Freitaste
innerhalb von

Vgl. Sie die Hinweise zum Ubertragungsausfall, [10s
| bertcksichtigen Sie nach der 1. Quittung die
_|Befen]  ]2000 stor| | €ntsprechende Anzeige von Vziel.
40 Hz

I

+ akustisches Signal
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akust. Signale

m

_|1000
Hz

1000
Hz

_|1000]
Hz

1000
Hz

o

+ akustisches Signal

9 Zug im benachbarten Gleis hat
Nothalt gegeben

(Bei LZB-Strecken mit CE ist diese Funktion nicht
realisiert.)

9.1 - DbeiBetriebsbremsung -

- Nothalt durch den Fdl aufgeldst
Weiterfahrt ohne besondere Handlungen
moglich.

Stor

u

+ akustisches Signal

Stor

9.2 - bei Zwangsbremsungen -

LZB-Nothalt wurde nicht Gberfahren

- Nothalt durch den Fdl aufgel6st
- Vsoll > 0 km/h

Weiterfahrt ohne besondere Handlungen
moglich.

Stor

Stor

9.3 - Dbei Zwangsbremsungen -
LZB-Nothalt wurde tUberfahren

- die Fuhrungsgrofen Vsoll, Vziel und die
Zielentfernung sind dunkel

- Verbindung mit dem Fdl aufnehmen:
» Weiterfahrt auf schriftlichen Befehl

- Nothalt durch den Fdl aufgel6st

nach Erhalt des
schriftlichen
Befehls mit
Befehlstaste
(mind. 3 s)
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akustische Signale

1000
Hz

Stor

- zusatzlich erscheinen Fihrungsgroéfen

Storf—

10 Ersatzzugdaten sind wirksam

Stor[—

11 LZB-Storschalter abgeschaltet

- LZB-Storschalter abgeschaltet

_lo_

+ akustisches Signal *)

€

+ akustisches Signal *)

12 LZB-Auftrag: Stromabnehmer senken,

Hauptschalter ausschalten
- LZB-Auftrag: "Stromabnehmer senken"
- der Stromabnehmer ist zu senken und nach
Erléschen des LM wieder anzulegen

Beachten Sie bitte:

Vor dem Heben der Stromabnehmer missen alle

Elektrischen Triebfahrzeuge des Zuges den
Abschnitt verlassen haben.

*) intermittierend, 1 s akustisches Signal, 3 s Pause

- LZB-Auftrag:  "Hauptschalter aus" (nur auf
LZB-Strecken mit CE
realisiert)

*) intermittierend, 1 s akustisches Signal, 3 s Pause
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+ Schnarre

a

+ Schnarre

13 Uberwachung der Geschwindigkeit

- der Bremseinsatzpunkt ist nach weniger als
1000 m zu erwarten und

- Vist weniger als 30 km/h unter Vsall

- Geschwindigkeitstiberschreitung: Vist > Vsoll

Befehl
40

+ akustisches Signal

Stor

14  Uberwachung Grundstellung

- Wachsamkeitstaste

- Freitaste

- Befehlstaste nicht in Grundstellung nach
225m
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1 Allgemeines

(1) Beim LZB-Betrieb mit CIR-ELKE-Funktionalitdt werden
zusatzliche, im MFA nicht darstellbaren Meldungen auf
einem Bildschirmgerat (Display) mit umgebender Tastatur
angezeigt.

Auf dem Bildschirm werden
- die MFA-Anzeigen direkt wiederholt,

- Ereignisse und Informationen aus der LZB-Funktion
im Klartext dargestellt und

- die fur den Triebfahrzeugfiihrer abzuleitenden
Handlungsweisen in Dialogform angezeigt.

Hinweis:

Diese Displays koénnen auch fiur andere Anwendungen
genutzt werden. LZB-Anzeigen im Display erfolgen jedoch
nur, wenn eine LZB-Ausristung vorhanden ist.

2 Oberflache, Bedienung

(1) Auf der Front sind um den eigentlichen Bildschirm herum
die Tasten flUr die Bedienung der Geratefunktionen und fur
die Eingaben angeordnet. Zusatzlich befinden sich zwei
Leuchtdioden links oder rechts am oberen Rand. Diese
bestdtigen den Empfang der Tastatureingaben (,KBD)
durch kurzes Aufleuchten bzw. zeigen an, dass sich das
Gerat aullerhalb des zulassigen Arbeitstemperatur-
Bereiches befindet (,TMP*, blinkt).

Display

Anordnung

Fachautor: Fachautorenteam; (9 55) 3 16 16
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3 UnregelméaRigkeiten/Stérbeseitigung

3.1 Bordgeréatetechnik

Erscheinung mogliche Ursache Abhilfe
1. Bildschirm bleibt nach Aufriisten LSS nicht eingelegt, Prifen, ggf. einlegen, féallt LSS
des Fahrzeuges dunkel Richtungsschalter in ,,0" erneut, Zuleitung oder Netzteil

des Gerates defekt, MFA-
Anzeigen beachten
Stérmeldung

2. Bildschirm bleibt dunkel Temperatur im Gerat stellt durch Heizen bzw.
LED (,TMP*) blinkt Gerateinneren ist zu tief | LUften den erforderlichen
oder zu hoch Temperaturbereich selbst her

und schaltet sich dann ein,
Zeitbedarf bis zu 10 Minuten,
MFA-Anzeigen beachten

3. Bildschirm wird im Betrieb dunkel Temperatur wahrend des |wie 2.
LED (,TMP*) blinkt Betriebes zu hoch
geworden
4. Bildschirm wird im Betrieb dunkel Bildschirm-Beleuchtung | MFA-Anzeigen beachten
Gerét reagiert auf Tasten- defekt Stérmeldung
Betatigungen mit Aufleuchten der
LED ,KBD*
5. Gerat reagiert nicht auf Tasten- Gerat gestort MFA-Anzeigen beachten,

Betéatigungen (LED KBD leuchtet

nicht auf, gilt fir alle Tasten) bei nachstem Halt LSS
Display auslegen, Taste ,,
aus“ betatigen und nach ca.
30 s wieder einlegen, kein

Erfolg Stormeldung

6. Geréat reagiert nicht auf Betatigung | Tastatur gestort MFA-Anzeigen beachten
einzelner Tasten (LED ,KBD* Gerét durch Auslegen des
leuchtet nicht auf) LSS vom Bordnetz trennen

Stérmeldung

Hinweis:

Ein Teil der Gerate ist mit einem Akkumulator zur unabhéangigen Stromversorgung ausgestattet
(alle Geréate mit Seriennummer auf der Frontplatte). Veranderungen oder Unregelmafigkeiten im
Zusammenhang mit dem Betrieb der inneren Stromversorgung werden am Bildschirm links oben
angezeigt. Die mit den Anzeigen verbundenen Anweisungen sind zu befolgen. Jeweils sind
nachfolgend die MFA-Anzeigen zu beachten. Beim nachsten Halt Stellung des LSS prifen, weiter
wie Ziff. 1 Tabelle.
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Anzeigen fur Status der Stromversorgung (nur Gerate mit Akkumulator):

1. Die Versorgung des Bord-
gerates ist unterbrochen,
(Bordnetz ausgefallen oder
LSS hat ausgeldst), erscheint
nach 10s.

Weiteren Betrieb mit ,E* bestétigen,

Akkubetrieb ansonsten Gerat mit ,, aus”

2. Der Richtungsschalter wurde
nach ,0“ geschaltet bzw. der Fihrertisch Weiteren Betrie"b mjt »E"“ bestatigen,
Fahrertisch auf andere Weise il ansonsten Gerat mit , aus”
aulRer Betrieb gesetzt, abschalten !
erscheint nach 10s.

3. Die Betriebszeit aus dem
Akkumulator ist abgelaufen,
sie betragt bei vollem Akku 30 Akku Gerat wird autom. abgeschaltet !
bis 40 min. Nach Wieder- erschopft/leer
Einschalten der Bordstrom-
versorgung arbeitet das Gerat
wieder normal.

4. Die Arbeitstemperatur im j
Bordgerat ist tiber 75°C Temperatur Das Gerat wird abgeschaltet, nach

gestiegen’ das Gerat schaltet ISt ZU hOCh Akahlung weiterer Betrieb mOg“Ch
sich selbstandig ab und kuhlt
sich auf die Einschalttempe-
ratur ab - danach nimmt es
den Betrieb wieder auf (LED
»TMP* blinkt);

Prozess kann durch Abkih-
lung des Fihrerraums - soweit
maoglich -unterstiitzt werden.

5. Die Arbeitstemperatur liegt 5 o B
grd vor der Schwelle der Temperatur Helligkeit herabsetzen oder fir
Schutzabschaltung - nach wird zu hoch Kuhlung sorgen, sonst autom.
Moglichkeit Temperaturen im Abschaltung
Fuhrerraum senken, Helligkeit
des Gerates zurlicksetzen.
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4 Display-Darstellungen:

[Bild 1 MFA-Darstellung (Aufruf durch Taste ,LZB") |
MFA-Anzeigen
Vist Vsoll Vziel ZE
86 90 0 700

WZD| G

[Bild 2 LZB betriebsbereit, (Fahrtrichtung , 0“) |

LZB betriebsbereit

Wirksame Zugdaten:
BRA BRH ZL VMZ

Eingestellte Daten

ZLU-

LZB rick
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[Bild 3 Betrieb PZB
Betrieb PZB
Wirksame Zugdaten:
BRA BRH
7 210 Eingestellte Daten
(od. “Grunddaten”)
(od. “Ersatzdaten”)
ZU-
LZB rick
[Bild 4 Betrieb LZB

Betrieb LZB CE

Wirksame Zugdaten:

BRA BRH ZL VMZ

7 210 360 200 Eingestellte Daten

(od. “Ersatzdaten”)

ZU-
LB riick

Bei Betrieb mit normaler LZB entfallt der Begriff ,CE" in der Meldezeile.
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[Bild 5 Betrieb ohne PZB (PZB gestort) |
Betrieb ohne PZB
Wirksame Zugdaten:
BRA BRH
9 190 Eingestellte Daten
(od. “Grunddaten”)
(od. “Ersatzdaten”)
Zu-
LZB rick
[Bild 6 Falsch-/Linksfahrauftrag |

LZB-Falsch/Linksfahrauftrag

- mit Wachsamkeitstaste quittieren

LZB WZD| G
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[Bild 7 Vorsichtsauftrag

LZB-Vorsichtauftrag

- mit Freitaste quittieren
- auf Sicht fahren

LZB

WZD

[Bild 8 Ersatzauftrag

LZB-Ersatzauftrag

- LZB-gefuhrt weiterfahren

LZB

WZzZD
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[Bild 9 Ubertragungsausfall |

LZB-U-Ausfall

- Freitaste bedienen

- abbremsen und nachste Anweisung beachten

LZB WzZD| G
Bild 10 Ubertragungsausfall Vziel > 0, nach Betatigung der
Freitaste
LZB-U-Ausfall mit Vziel= 090

- abbremsen

- Unterschreiten der Ausfallgeschwindigkeit
090 km/h mit Freitaste quittieren

- Signhale am Fahrweg und den Fahrplan
beachten

(Geschwindigkeitsangaben variabel und hier nur beispielhaft !)

LZB WZD| G
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Bild 11 Ubertragungsausfall Vziel > 0, nach zweiter

Betatigung der Freitaste

LZB-U-Ausfall mit V

=090

ziel

- Signale am Fahrweg beachten

(Geschwindigkeitsangaben variabel und hier nur beispielhaft !)

LZB WzD| G

Bild 12 Ubertragungsausfall Vziel = 0, nach Betatigung der
Freitaste (folgt auf Bild 9)

L ZB-U-Ausfall mit Vziel=000

- anhalten mit Betriebsbremsung
- Standort feststellen und Fdl melden und
mit Taste "ja" bestéatigen

LZB ja WZD| G
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Bild 13 Ubertragungsausfall Vziel = 0,
nach Bestatigung mit ,ja"

LZB-U-Ausfall mit Vziel=000

- Erhalt des schriftlichen Befehls von Fdl
mit Taste "ja" bestatigen

LZB ja WZD| G

Bild 14 Ubertragungsausfall Vziel = 0, nach zweiter
Bestatigung mit ,ja“

LZB-U-Ausfall mit Vziel=000

- Befehlstaste bedienen, bis LM "Befehl/40" auf
Dauerlicht Gibergeht (min. 10 Sekunden)

LZB WzZD| G
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Bild 15 Ubertragungsausfall Vziel = 0, nach Betatigung der

Befehlstaste

L ZB-U-Ausfall mit Vziel=000

- signalgefuhrt weiterfahren

LZB WZD| G

[Bild 16 LZB-Nothalt (nicht auf CE-Strecken) |

LZB-Nothalt

- mit Schnellbremsung anhalten
- weiterfahren, wenn LZB-Nothalt aufgehoben
wird (LM "H" erlischt und Vsol > 0 km/h)

LZB WZD| G
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[Bild 17 LZB-Halt |

LZB-Halt

LZB wzD| G

[Bild 18 LZB-Halt iiberfahren |

LZB-Halt wurde uberfahren

- mit Schnellboremsung unterstutzen
- Standort feststellen und Fdl melden
- mit Taste "ja" bestatigen

LZB ja WZzZD| G
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Bild 19 LZB-Halt uberfahren, nach Bestéatigung
mit ,ja"

LZB-Halt wurde uberfahren

- Erhalt des schriftlichen Befehls vom FdI
mit Taste "ja" bestatigen

LZB ja WzD| G

Bild 20 LZB-Halt Gberfahren, nach erneuter Bestatigung
mit ,ja“

LZB-Halt wurde uberfahren

- Befehlstaste bedienen bis LM "H" erlischt
(mindestens 3 Sekunden)

LZB WzD| G
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Bild 21 LZB-Halt uberfahren, nach Betatigung der
Befehlstaste

LZB-Halt wurde uiberfahren

- LZB-gefuhrt weiterfahren

LZB WwWzD| G

[Bild 22 LZB-Nothalt iiberfahren |

LZB-Nothalt wurde uberfahren

- mit Schnellbremsung unterstitzen
- Standort feststellen und Fdl melden
- mit Taste "ja" bestatigen

LZB ja WZD| G
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Bild 23 LZB-Nothalt Gberfahren, nach erster Bestatigung mit
,,ja“

LZB-Nothalt wurde iliberfahren

- abwarten bis Nothalt aufgehoben (LM "H"
Dauerlicht)

- Erhalt des schriftlichen Befehls vom Fdl
mit Taste "ja" bestatigen

LZB ja WzZD| G

Bild 24 LZB-Nothalt Gberfahren, nach zweiter Bestatigung
mit ,ja“

LZB-Nothalt wurde lUberfahren

- Befehlstaste bedienen bis LM "H" erlischt
(mindestens 3 Sekunden)

LZB WzD| G
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Bild 25 LZB-Nothalt Gberfahren, nach Betatigung der
Befehlstaste

LZB-Nothalt wurde lUberfahren

- LZB-gefuhrt weiterfahren

LZB WwzbD| G

[Bild 26 LZB-Auftrag El 1 |

LZB-Auftrag EI1

- Hauptschalter ausschalten
- nach Erléschen des LM "EI" wieder
einschalten

LZB WzD| G
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[Bild 27 LZB-Auftrag El 4

LZB-Auftrag EIl 4

- Stromabnehmer senken
- nach Erléschen des LM "EI" wieder anlegen

LZB WzZD| G

[Bild 28 Nachfahrauftrag

LZB-Nachfahrauftrag

- Zielentfernung 200 m
(Meterangabe beispielhaft)

LZB WzD| G
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[Bild 29 LZB-Endeverfahren

LZB-Endeverfahren

- Freitaste bedienen

LZB

WZD
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(1)

Liste der Meldungstexte im Display

Textanzeigen in den Meldungszeilen erster und zweiter
Prioritat:
Meldungszeilen: Anordnung im Display:

Meldezeile (,Bildtitel”)

Handlungsanweisungen

Meldungszeile 1.Prioritét
Meldungszeile 2.Prioritat

In diesen Zeilen werden beim Einlauf neuer Informationen
die Meldezeilen (,Titel*) des vorherigen Ganzbildes oder
eine weiteren Meldung mit zunéchst geringerer Bedeutung
eingetragen.

Sie dienen zur Aufrechterhaltung des Wissens lUber zuvor
eingetretene bzw. der Anzeige von inzwischen zusétzlich
in der Fahrzeugeinrichtung wirkenden Betriebszustanden
der LZB. Sie werden in der Reihenfolge ihres Erscheinens
in die Meldungszeile geschrieben. Meldungen mit héherer
Prioritat werden auch bei spaterem Einlauf in der Reihung
vorangestellt. Mehr als zwei Meldungen neben der
Ganzbilddarstellung kdnnen nicht erscheinen.

Textanzeigen in
Meldungszeilen

Meldungstexte

02.04.2001



483.0202
Anhang 3
Seite 320

Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
Linienférmige Zugbeeinflussungsanlagen bedienen
CIR-ELKE-Display bedienen

Entwurf

(2) Folgende Texte kénnen in der Meldungszeile erscheinen:
(die Schreibweise in der Tabelle entspricht der Bildschirmdarstellung)

LZB — Fz - Gerét betriebsbereit TEILBLOCK

LZB — Fz - Gerét betriebsbereit

LZB — Nachfahrauftrag

LZB — Auftrag EL 1

LZB — Auftrag EL 4

LZB — Vorsichtauftrag

LZB — Falschfahrauftrag

LZB — Ersatzauftrag

LZB — Nothalt

LZB — Halt wurde Uberfahren

Weiterfahren nach LZB - Halt wurde Uberfahren

LZB — Nothalt wurde Uberfahren

Weiterfahren nach LZB - Nothalt Uberf.

LZB — U — Ausfall

LZB — U — Ausfall mit Vziel = 000

LZB — U — Ausfall mit Vziel = [Ausfallgeschwindigkeit dreistellig]

LZB — Endeverfahren
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Verbindung LZB-Fahrzeuggerat — CE-Display Bilderfolgen und
Handlungsdialoge

mit LZB-Tel. ‘ ohne LZB-Tel.

v

Telegramm zum CE-Display fehlt

leuchten LM im MFA?
ja, weiter mit ‘ja’
nein, weiter mit 'nein’

ohne LZB-Tel. ohne LZB-Tel.

Ganzblockmodus
Teilblockmodus

ja | nein

LM "Befehl 40" blinkt
>>

Y Y

Betrieb LZB CE

LZB-Fz-Gerét betriebsbereit

Telegramm zum CE-Display fehlt

Wirksame Zugdaten
BRA BRH ZL VMZ
XXXYYY ZZZ VWV

(LM 'Befehl 40" blinkt)
Weiterfahrt nur nach Mirwirkung Fdl
Teilblock-Modus noch gespeichert

Display gestort
fahren nach MFA

Telegramm zum CE-Display fehlt

Ist Fahrzeuggerét eingeschaltet?
falls nein, Einschaltvorgang
durchfiihren,

falls ja, oder Einschaltung ohne
mit LZB-Tel. |Erfolg mit Taste ‘'ja’ bestatigen
ja | nein

/\

ohne LZB-Tel.

weiter mit e

- Standort feststellen und Fdl melden
mit Taste 'ja' bestatigen

Eingestellte Daten

weiter bei

LZB-Fz-Gerét betriebsbereit

Erhalt des Befehls bestatigen,
weiter mit ‘ja’

LZB-Fz-Gerét betriebsbereit

Befehlstaste 10 s
bis LM 'Befehl 40" auf
Dauerlicht

LZB-Fz-Gerét betriebsbereit

signalgefuihrt weiterfahren

A Zurlckschalten durch Betatigung der Taste * A * méglich

v Weiterschalten durch Betétigung der entsprechenden (ja oder nein) Taste
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mit LZB-Tel. LZB-Fz-Gerét gestort
anhalten
Lss LZB-MS aus-/einschalten
ZD Taste bedienen
kein Erfolg mit Taste 'nein’
bestatigen ohne LZB-Tel.
weiter bei ia | nein
LZB-Fz-Gerét gestort
vor Stérung LZB?
ja, weiter mit ‘'ja’
nein, weiter mit 'nein’
ohne LZB-Tel. ohne LZB-Tel.
nein | ia
LZB-Fz-Gerét gestort LZB-Fz-Gerét gestort
" ) Stromabnehmer senken
?rwséﬁgrlgiﬁi?ﬁemeb Richtungsschalter nach ‘0" legen
! | X J, . LSS 'LZB-Hauptschalter'
nein, weiter mit ‘'nein
ohne LZB-Tel. ohne LZB-Tel. ausschalten

nein | ia

LZB-Fz-Gerét gestort

vor Stérung Rangierbetrieb,
Rangierbetrieb weiterhin erlaubt,
Stdrung dringlich melden

LZB-Luftabsperrhahn schliel3en,
mit Taste 'ja’' bestatigen

LZB-Fz-Gerét gestort

LZB-Fz-Gerét gestort

weiter mit gestorter LZB u. PZB
100 km/h
Stdrung dringlich melden

Standort feststellen und Fdl
melden,
mit Taste 'ja' bestéatigen

LZB-Fz-Gerét gestort

Erhalt des Befehls bestéatigen,
weiter mit ‘ja’

LZB-Fz-Geréat gestort

weiter mit gestorter LZB u. PZB
100 km/h
Storung dringlich melden
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Malnahmen bei Unregelmé&Rigkeiten im Betrieb der LZB Seite 501
Lfd.-Nr. [Stérung Maflnahmen
1 alle Anzeigen - Stromabnehmer senken
ausgefallen und — Richtungsschalter nach ,, 0" schalten (BR-spezifisch auch ,M")
Zwangsbremsung - Fahrzeuggerat mit LZB-Hauptschalter aus- (mind. 10 s) und
wieder einschalten
- aufrusten

— Zugdaten neu eingeben

Auswirkung:

LZB und PZB wurden voribergehend ausgeschaltet.
— Fahrdienstleiter verstandigen,
- Weiterfahrt nur auf schriftlichen Befehl

wenn ohne Erfolg:
— Fahrzeuggerat mit LZB-Hauptschalter ausschalten
- ggf. Luftabsperrhahn schlieRen

Auswirkung:
LZB und PZB werden ausgeschaltet

- Fahrdienstleiter versténdigen,

- Weiterfahrt mit schriftlichem Befehl

— Weiterfahrt mit gestorter PZB mit héchstens 100 km/h

— Stdérung umgehend der Transportleitung melden

- die Transportleitung entscheidet tber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufiihrung zur

Instandsetzung
2 alle Anzeigen (- Anhalten)
ausgefallen - Leitungsschutzschalter fir MFA aus- und wieder einschalten

wenn ohne Erfolg:
— weiter nach Lfd.-Nr. 1 verfahren

Fachautor: Fachautorenteam; (9 55) 3 16 16 12.02.2001
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Lfd.-Nr. |[Stérung MalRnahmen
3 LM ,B" dunkel — Leuchtmelder prifen mit Leuchtmelder-Priftaste

wenn LM gestort:
Leuchtet der LM ,B“ beim | — sofern vorhanden Fuhrerraumanzeige auf einem Display mit

Ausrollen des MFA-Ersatzanzeige einschalten

Fahrzeuges wieder auf, |- Storung umgehend der Transportleitung melden

ertdnt auch fur 1 s der - die Transportleitung entscheidet Giber die weitere Verwendung

akustische Signalgeber. des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufihrung zur
Instandsetzung

- ggf. Weiterfahrt ohne Einschrankung

wenn MFA-Ersatzanzeige nicht vorhanden:

wenn LM i. O. (d.h. LZB gestort):

(= Anhalten)

- Stromabnehmer senken

- Richtungsschalter nach ,,0" schalten (BR-spezifisch auch ,M*)

— Fahrzeuggerat mit LZB-Hauptschalter aus- (mind. 10 s) und
wieder einschalten

- Aufristen

— Zugdaten neu eingeben
Auswirkung:
LZB und PZB wurden voribergehend ausgeschaltet.

wenn ohne Erfolg:

- LZB-Storschalter abschalten

Auswirkung:

LZB abgeschaltet

- Verlassen der LZB-Fuhrung

- Weiterfahrt signalgefiihrt, Fahrplan beachten!

— Stérung umgehend der Transportleitung melden

— der Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufiihrung zur
Instandsetzung
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Lfd.-Nr. [Stérung Maflnahmen
4 LM, U dunkel (= Anhalten)
— LZB-Stoérschalter abschalten
Auswirkung:

LZB abgeschaltet

— Verlassen der LZB-Fuhrung

- MaRnahmen beim Ubertragungsausfall beachten

- Stérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung

— Weiterfahrt signalgefiihrt, Fahrplan beachten

5 LM ,Stor" leuchtet auf [ Anzeige als Stérungssammelmelder
bzw. Anzeige in Display | priifen ob

sowie Sprachausgabe | _ Betriebsanzeigen LM ,U* und LM ,B* ordnungsgeman leuchten

- keine MalRnahmen erforderlich

6 LM, G“ leuchtet nicht — keine MaRRnahmen erforderlich
auf

7 LM ,H*, ,E 40*, ,Ende*, | (- Anhalten)
” EL“ 1y V 40“ LR S“ und - LZB-S'[OI’SCha"eI' abSCha|ten

»Befehl 40“ ausgefallen
(einer, mehrere oder alle) | Auswirkung:
LZB abgeschaltet

- Verlassen der LZB-Fihrung

- MafRnahmen beim Ubertragungsausfall beachten

— Weiterfahrt signalgefiihrt, Fahrplan beachten

— Stoérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur

Instandsetzung
8 LM, Stor* und prifen ob,
»Befehl 40° leuchten - Befehls-, Frei- und Wachsamkeitstaste iiber einen Weg von
gleichzeitig auf mehr als 225 m betatigt wurden

wenn zutreffend
— Tasten zurlickstellen, sonst bleiben sie unwirksam

wenn ohne Erfolg:
weiter nach Lfd.-Nr. 11
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Lfd.-Nr. |[Stérung MalRnahmen
9 LM , 1000 Hz“ leuchtet |- Leuchtmelder prifen mit Leuchtmelder-Priiftaste
nicht in Verbindung mit
Zwangsbremung wenn LM gestort:

- sofern vorhanden Fuhrerraumanzeige auf einem Display mit
MFA-Ersatzanzeige einschalten

- Weiterfahrt ohne Einschrankungen

— Stoérung umgehend der Transportleitung melden

- die Transportleitung entscheidet Uber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufiihrung zur

Instandsetzung
10 LM , Befehl 40“ blinkt - Fdl verstandigen (-Ubertragungsausfall-)
bei Fahrzeugstillstand, |- Weiterfahrt nur auf schriftlichen Befehl
LM ,U" dunkel, keine
FuhrungsgréRen

11 Befehlstaste, Freitaste, |(— Anhalten)

Wachsamkeitstaste - Stromabnehmer senken
unwirksam (alle oder - Richtungsschalter nach ,, 0" schalten (BR-spezifisch auch ,M")
einzeln) — Fahrzeuggerat mit LZB-Hauptschalter ausschalten

- ggf. Luftabsperrhahn schlieRen

Auswirkung:
LZB und PZB werden ausgeschaltet.

— Verlassen der LZB-Fuhrung

- Weiterfahrt nur auf schriftlichem Befehl

- Weiterfahrt mit gestorter PZB mit hdchstens 100 km/h

— Stérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tUber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufiihrung zur
Instandsetzung

Beachten Sie bitte:

Die Befehlstaste ist bei einer Geschwindigkeit gréRer 45 km/h
unwirksam.
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Lfd.-Nr. [Stérung Maflnahmen
12 keine FuhrungsgréRen |- Fihrerraumanzeige auf einem Display mit MFA-Ersatzanzeige
vorhanden einschalten
(LM, U* leuchtet) — Weiterfahrt ohne Einschrankungen

— Stoérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung

wenn keine MFA-Ersatzanzeige vorhanden
(= Anhalten)
- LZB-Storschalter abschalten

Auswirkung:
LZB abgeschaltet

- Verlassen der LZB-Fiuhrung

— Weiterfahrt signalgefiihrt, Fahrplan beachten

— Stoérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung
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Lfd.-Nr. |[Stérung MalRnahmen
13 Zugdateneinsteller am ZDE Taste ,ZD" betatigen,
(ZDE) gestort wenn ohne Erfolg:
- LSS ,Zugdateneinsteller* bzw. ZDE-Storschalter ausschalten
Zugdaten kénnen nicht (soweit vorhanden)
eingegeben werden oder Richtungsschalter fur ca. 10 - 15 s nach ,R* und danach in ,\V*
angezeigte Zugdaten schalten
stimmen nicht mit den LSS ,Zugdateneinsteller* bzw. ZDE-Stérschalter wieder
eingestellten Zugdaten einschalten, damit Datenregistrierung erfolgen kann
Uberein.
prufen
ob alle 3 blauen PZB-LM leuchten
wenn zutreffend:
Ersatzzugdaten (noch erganzen!) wirksam
wenn nicht zutreffend:
Weiterfahrt mit Grunddaten
Stérung umgehend der Transportleitung melden
die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufiihrung zur
Instandsetzung
14 Zugdaten am Display LSS Display aus- und wieder einschalten

gestort

wenn ohne Erfolg:
Richtungsschalter fur ca. 10 - 15 s nach ,R" und danach in ,V*
schalten

prufen
ob alle 3 blauen PZB-LM leuchten

wenn zutreffend:
Ersatzzugdaten (noch erganzen) wirksam

wenn nicht zutreffend:

Weiterfahrt mit Grunddaten

Stérung umgehend der Transportleitung melden

die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuihrung zur
Instandsetzung
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15 DSK gestort
Die LZB-Fahrzeugein- - Weiterfahrt ohne Einschrankungen
richtung gilt als nicht — Stoérung umgehend der Transportleitung melden
gestort. — die Transportleitung entscheidet tber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung
16 akustischer .
Signalgeber bzw. - Storung umgehend der Transportleitung melden
Sprachausgabe — die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
ausgefallen des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung
— Weiterfahrt ohne Einschrankung
17 LZB-Hauptschalter I6st | (-Anhalten)

aus

- LZB-Hauptschalter einschalten
wenn ohne Erfolg

— Luftabsperrhahn schliel3en

— Verlassen der LZB-Fuhrung

- Fahrdienstleiter verstandigen,

— Weiterfahrt mit schriftlichem Befehl

— Weiterfahrt mit gestérter LZB/PZB mit héchstens 100 km/h

- Stérung umgehend der Transportleitung melden

— die Transportleitung entscheidet tiber die weitere Verwendung
des Fahrzeuges sowie die umgehende Zufuhrung zur
Instandsetzung
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